Zal. nr /1

Opis techniczny
do projektu statej organizacji ruchu zwiazanej z przebudovg drog gminnych w
m. Kr apiel

A. Podstawa opracowania

Projekt opracowano w oparciu 0 ngmijace przepisy i materiaty wigiowe:

1. Umowa na prace projektowe zawarta z inwestorem

2. Wizja lokalna w terenie z pomiarami.

3. Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20 czerw@@7Lroku (obowjzujaca od 1
stycznia 1998 roku) — z poiejszymi zmianami.

4. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiepaia 27 lipca 1999 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw zgizania ruchem na drogach (Dz. U. Nr 66, poz.
747) -z pGniejszymi zmianami.

5. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogohwgraz uradzen bezpieczéstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na atbg(Dz. U. Nr 220 z dnia
23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

6. Zalaczniki nr 1-4 do ww. rozpogzlzenia.

7. Opracowany projekt drogowy przebudowy drog gminnyetn. Krapiel.

B. Projekt drogowy

| .Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje przebudevezterech odcinkow drég gminnych, w tym dwoch
dostosowanych do klasy ,D” i dwoch w pierwszympaegprzewidzianych jako jeden pas
ruchu, przebiegagych przez dziakknr 92/4 w miejscowkei Krapiel, w obebie Krapiel,
stanowicej dojazd do budynkow wielorodzinnych padmych wzdt ulicy po lewej stronie
jezdni i garay po prawej (droga A - B) oraz domow jednorodzirmyavielorodzinnych
rozlokowanych po obu stronach drogi (droga B - Edzostate drogi stanogvirogi
tacznikowe.

W punkcie D przebudowana droga C — D przechodzazdziatki nr 95 i 11w okbie
Krapiel.

Na catej dlugéci zostam zmienione nawierzchnie betonowe i z ptyt drogowlgelonowych
azurowych i petlnych na rzecz nowej nawierzchni z kiosétonowej ze zjazdami i
chodnikiem rownige z kostki betonowe.

Przebudowie podlegapdcinki drog o4cznej dlugeéci 757,8 m.

Powyzsza przebudowa ma popravikiomfort jazdy oraz poruszania $i0 drogach a tale
otrzyma konstrukcg nawierzchni o wigciwej ngnosci i standardzie. Przebudowa uswi
rowniez whasciwe odwodnienie w oparciu 0 wymienpistniepca kanalizacg deszczow.
Umozliwi rowniez w jednym przypadku wydzielenie pieszych z jezdskierowanie na
chodnik — odcinek C - D.

ll. Stan istniejcy

Przebudowywane drogi posiaa#sztatt prostota, z dwoma wdczeniami do drog
zewretrznych, w punkcie A drogi o nawierzchni bitumicgne dobrym stanie o jezdni szer.
6,1 m z prawostronnym chodnikiem i punkcie D drogiawierzchni bitumicznej, w dobrym
stanie o jezdni szer. 6,5-7,0 m z obustronnymi ofiaini.




W chwili obecnej przebudowywane drogi gminne poagadastpujace elementy, rodzaje

nawierzchni oraz wymiary :

a. Odcinek A — B, na odcinku od patau do kaca garay

- pocaitkowy odcinek do gatg jezdnia posiada nawierzckrbetonowy szer. 5,9 m,

- jezdnia z piyt jomb szer. 3,6 m, ptyt betonowysinych szer. 4,0-4,8 mi betonu 1,9-2,1 m
z lewostronnym chodnikiem z ptyt bet. 50x50 crarsi,45-1,55 m,

- chodnik lewostronny na odcinku dordaa przystanka autobusowego z kostki betonowej
szer.1,15m

b. Odcinek A — B, na odcinku od kea garay do sklepu

- jezdnia z ptyt jomb szer. 3,6 m z lewostronnyroditikiem z ptyt bet. 50x50 cm szer.
1,45-1,55 m,

- przyswietlicy chodnik prawostronny szer. 4,8 m z kostktonowe,.

c. Odcinek C-D

- jezdnia z ptyt jomb szer. 5,0 m bez chodnika,

- przy sklepie na jego diuga chodnik lewostronny z kostki betonowej.

d. Odcinek B - E

- jezdnia z ptyt jomb szer. 3,6-3,7 m z poszerzama tukach do 4,8-4,6 m,

- po prawej stronie wzdiubudynkéw wielorodzinnych parkingi o nawierzchnigrowej lub
stabilizowanej kruszywem naturalnym lalzlem.

e. Odcinek F -G

- jezdnia szer. 4,0 m skiadag s¢ z betonu szer. 3,0 m z ptyt jomb szer. 1,0 m.

Zjazdy zlokalizowane wzdiudrég posiadajnawierzchng gruntows, wzgkdnie wzmocnion

kruszywem w kilku przypadkach z ptyt jomb lub z #odetonowej.

Ogolnie stan nawierzchni na wszystkich odcinkash &/, wystpuja liczne zapadriia,

ubytki w nawierzchni i nieréwrigi.

Drogi poza pocatkowym odcinkiem B - E (dwa tuki poziome) przebiggaa catym odcinku

w linii prostej w terenie ptaskim z wkszym pochyleniem na adzeniu (punkt A i E)

Po opadach deszczu, lokalne zaginia wypetnione zostawody coswiadczy o

niewtasciwym odwodnieniu drogi mimeae drogi posiadajelementy kanalizacji deszczowej.

Brak odptywu spowodowany jest niedrmscia kanalizacji deszczowe.

Po obu stronach drég (pasa drogowego) gpygd zabudowania wielorodzinne oraz budynki

jednorodzinne.

Pasy drog przewidzianych do przebudowy sa uzbrojegsepuje si€ wodna, energetyczna,

telekomunikacyjna oraz si&analizacyjna. Drogiasoswietlone.

[ll. Stan projektowany

Catkowita dtugec¢ przebudowywanych drég gminnych wynosi 757,8 m.

W istniejacy przebieg jezdni drog wpisano 4 zatamania osiittezy tuki wyokaglajace
poziome o promieniach R=16,75-40,0-14,75 m w 0si.

W obrbie istniejcych paséw drogowych — dziatek drogowych zaprojekimo drogi o
nastpujacych parametrach :

a. Odcinek A — B, na odcinku gaya droga klasy ,D”

- jezdnia z kostki betonowej szer. 5,0 m,

- poszerzenie zjazdowe do gaya kostki betonowej szer. 2,00 m,

- lewostronny chodnik z kostki betonowej szer. )20

b. Odcinek A — B, na odcinku od gayado sklepu, droga klasy ,D”

- jezdnia z kostki betonowej szer. 5,0 m,

- lewostronny chodnik z kostki betonowej szer. /90

- przyswietlicy istniegcy chodnik prawostronny z kostki betonowej, wstz do rozebrania w




czsci do przetagenia.

Catkowita dtugéc¢ odcinka wynosi 270,80 m.

c. Odcinek C - D, droga klasy ,D”

- jezdnia z kostki betonowej szer. 5,0 m

- prawostronny chodnik z kostki betonowej szer02yQ

- przy sklepie na jego dtuga chodnik lewostronny z kostki betonowej o konktjuzjazdu

- catkowita dtugéc¢ 76,20 m

d. Odcinek B — E, w pierwszym etapie jeden pasuuch

- jezdnia z kostki betonowej szer. 3,50 m z pasz@em na tukach do 4,50 m

- od zjazdu na pole (za tukami) dorka odcinka drogi umocnione pobocze z kruszywa szer.
1,00 m z wykonaniem nowych chodnikéw @ojlo budynkéw wielorodzinnych) na dhug.
1,00 m z kostki betonowej

- catkowita dtugéc 374,30 m

e. Odcinek F — G, w pierwszym etapie jeden pasuuch

- jezdnia z kostki betonowej szer. 4,00 m .

- catkowita dtugéc 36,50 m

f. Pozostate elementy drog

- jezdnie obustronnie okraanikowane, w cgsci krawezniki wystapce, w czsci oporniki
zatopione,

- zjazdy indywidualne o dtugoi 1,50 m, ze skosami 1:1 szer. min. 3,0 m wdgie
dostosowane do bram wjazdowych,

- skrzyzowanie proste z tukmi wyokglajacymi o promieniach od 5 do 11 m.

B. Organizacja ruchu

I. Celizakres opracowania

Projekt obejmuje statorganizagj ruchu zwizam z przebudow drég gminnych w

m. Krapiel.

Stata organizacja ruchwdizie obowszywat od 10 maja 2021 r.

Zakres obowizywania organizacji ruchu w skali m. éfiel pokazano na rys. nr 1 ,Plan
orientacyjny”.

[l. Stan istniejacy

W chwili obecnej cig gtébwny C — D na styku z dragpowiatows jest oznakowana znakami
pionowymi D-40 ,strefa zamieszkania” i D-41 ,konistrefy zamieszkania”. Podobnie droga
dojazdowa do punktu A na styku z dgogowiatows posiada zestaw powszych znakéw D-
40 ,strefa zamieszkania” i D-41 ,koniec strefy zasrkania”.

Wzdhuz drogi A — B istniej dwa progi zwalniajce listwowe U-16d z kompletem znakdéw
pionowych A-11a ,prég zwalniagy” z tabliczlky T-1 méwhcej o odlegtéci znaku od progu.
Droga boczna poza oznakowaniem parkingu nie posiadakowania pionowego.

Na powyszych odcinkach drog gminnych oznakowanie poziomewystpuje .

Lokalizacg istniepcych znakéw pionowych zgodnie z planszami nr 221-2Plan

sytuacyjny”.

[ll. Struktura ruchu na drodze powiatowej

W chwili obecnej na drodze gminnej ul. Radiogtdwna i boczna struktura ruchu przedstawia
Sig nastpujaco :

- samochody osobowe — okoto 79%,

- lekkie samochody ekarowe (dostawcze) — okoto 15%,



- samochody erzarowe z przyczepami i bez przyczep — okoto 5%,

- ciagniki rolnicze — okoto 1%.

Pozostate pojazdy typu motocykle, rowery, pojazdgrzgowe wys¢puja sporadycznie bez
wptywu na utrudnienia w ruchu na poiggej drodze.

V. Stan projektowany

1. Zasady organizacji ruchu

Zaprojektowano organizacjuchu zwazam z :

- wprowadzeniem elementéw spowola@jch ruch samochodowy w postaci progéw
zwalniapcych listwowych wykonanych na catej szerétigezdni drég gminnych,

- podtrzymano znaki informage o strefie zamieszkania wraz z odwotaniem naustyirog
powiatowa,

- podporadkowaniem drogi gtéwnej C - D do drogi powiatoweefz drogi A - B do drogi
dojazdowej w punkcie A,

- wprowadzeniem ruchu jednokierunkowego od sklegaemunku kaca drogi F - G,

- oznakowanie prz&j dla pieszych na skrzgwaniu drog gminnych wasiedztwie sklepu,

- oznakowanie przystanku autobusowego.

2. Oznakowanie pionowe nowoprojektowane

W ramach statej organizacji ruchu zaprojektowarastpujace oznakowanie pionowe

dotyczice powyszych elementow :

- progi zwalniagce liniowe U-16d z gotowych elementdéw o szer. Q®h i wysokdci 5 cm,
beda zlokalizowane zgodnie wginym ustaleniem w ikzi : droga A — B 2 szt. diugoi
4,5 m, droga C — D 1 szt. dign4,5 m, droga B — E 2 szt. diugn 3,0 m,
Konkretna lokalizacja progéw zostanie ustalona po wkonaniu jezdni i po odbyciu
konsultacji spotecznych.

- tablice istniggce oznakowujce znakami pionowymi D-40 ,strgkamieszkania” i D-41
.Koniec strefy zamieszkania” na styku z cg@pwiatowy bez zmian,

- podporadkowanie drég gminnych A—B i C - D do drogi patawej i dojazdowej
oznaczone znakiem A-7 ,uagt pierwszéstwa’,

- oznakowanie drogi jednokierunkowej B — E i F ~0@ punktu B znakiem D-3 ,droga
jednokierunkowa” i od punktu G znakiem B-2 ,zakejazdu”,

- oznakowanie na skrzgwaniu drég A — B i C — D prz&j dla pieszych znakami D-6
.przegcie dla pieszych” — trzy znaki,

- oznakowanie przystanku autobusowego znakiem [p#ystanek autobusowy”,

- od strony drogi powiatowej — punkt D, na stuprergetycznym zastosowano tablic
ograniczenia skrajni U-9b

3. Rozmieszczenie znakdéw w przekroju poprzecznym

Rozmieszczenie znakow przekroju drogowym winné ttgsepujace :

- na poboczu w odlegioi poziomej nie mniejszej 10,5 m od krawdzi jezdni,

- nad krawgdzia pobocza w odlegkei pionowej nie niej niz 2,0 m .

Umieszczenie znakdéw w przekroju ulicznym winn@ bastpujace:

- na chodniku w odlegkai poziomej nie mniejszej hi0,5-2,0 m od krawvznika,

- nad ptaszczyznchodnika w odlegkxi pionowej nie niej niz 2,2 m

Pionowe umieszczenie dotyczy tak pojedynczego zjakudwoch na jednym stupku .
Projektowane znaki pionowe winny nzéé do znakOw grupy matej o znaku bezpietstera
B. Tablice znakoéw pionowych winny byvykonane z blachy aluminiowej grub. min 1,5 mm .
Lico znaku winno by pokryte fola odblaskow o wiasciwosciach fotometrycznych i




kolorymetrycznych 3 typu (folia pryzmatyczna) tyh pomalowany farlk koloru szarego.
Stupki do znakoéw drogowych winny éywykonane z rur ocynkowanych pomalowanych o
srednicy 70 mm na kolor szary.

Szczegoly oznakowania pionowego pokazano na nadlnr 2.2 ,Plan sytuacyjny”.
Rozmieszczenie znakdéw pionowych w przekroju drogavppkazano na rys. nr 3 ,Szczegoty
rozmieszczenia oznakowania pionowego”.

4. Oznakowanie poziome nowoprojektowane

Zaprojektowano oznakowanie poziome pfzeijla pieszych w dwéch wariantach :

- wyodrebnione w ptaszcznie jezdni przéjcia dla pieszych kostkkoloru czerwonego

- malowanie jezdni z kostki przy zastosowaniu znaklo ,przejcie dla pieszych”

Do oznakowania naly uzy¢ farby akrylowe nawierzchniowe przeznaczone do maftoa
cienkowarstwowego z posypaniem odpowiadniloscia proszku o wiéciwosciach
odblaskowych.

Opra@t :
mgr ire. Roman Kaczmarek






