Zat. nr /4
Opis techniczny
do projektu budowlanego przebudowy droég gminnych pzebiegapcych przez dziatle nr
92/4w obrebie Krapiel w gminie Stargard

|. Podstawa opracowania

1. Zlecenie Gminy Stargard Nr GKI.271.175.2019.J%hia 25.11.2019r.

2. Podkiad geodezyjny — mapa w wersji papieronegkanowana i skalibrowana
3. Wihasne pomiary sytuacyjno-wysakomwe w terenie.

4. Katalogi, normatywy bramowe.

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje przebudew czterech odcinkéw drég gminnych, w tym dwdch
dostosowanych do klasy ,D” i dwdch w pierwszympataprzewidzianych jako jeden pas
ruchu, przebiegagych przez dziakk nr 92/4 w miejscowiei Krapiel, w obrbie Krapiel,
stanowicej dojazd do budynkéw wielorodzinnych podmych wzdtd ulicy po lewej stronie
jezdni i garay po prawej (droga A - B) oraz domoéw jednorodzirmycwielorodzinnych
rozlokowanych po obu stronach drogi (droga B - ERozostate drogi stanoavidrogi
tacznikowe.

W punkcie D przebudowana droga C — D przechodzezpmziatki nr 95 i 11w olbie
Krapiel.

Na catej dtugéci zostal zmienione nawierzchnie betonowe i z ptyt drogowkettonowych
azurowych i pelnych na rzecz nowej nawierzchni z kiodtetonowej ze zjazdami i
chodnikiem réwnie z kostki betonowe;j.

Przebudowie podlegapdcinki drog o4cznej dlugéci 757,8 m.

Powyzsza przebudowa ma poprawkomfort jazdy oraz poruszaniaggpo drogach a taile
otrzyma konstrukcg nawierzchni o wisciwej nagnosci i standardzie. Przebudowa uihwi
réwniez whasciwe odwodnienie w oparciu 0 wymienipistniepca kanalizacg deszczow.
Umaozliwi rowniez w jednym przypadku wydzielenie pieszych z jezdrskierowanie na
chodnik — odcinek C - D.

Lokalizacg przebudowy ukfadu drég w skali miejscalep Krapiel pokazano na rys. nr 1
.Plan orientacyjny”.

[ll. Stan istniej acy

Przebudowywane drogi posiagaksztaltt prostojta, z dwoma wiczeniami do drog

zewrgtrznych, w punkcie A drogi o nawierzchni bitumicgnev dobrym stanie o jezdni szer.

6,1 m z prawostronnym chodnikiem i punkcie D drogiawierzchni bitumicznej, w dobrym

stanie o jezdni szer. 6,5-7,0 m z obustronnymi ofaini.

W chwili obecnej przebudowywane drogi gminne poagachastpujace elementy, rodzaje

nawierzchni oraz wymiary :

a. Odcinek A — B, na odcinku od patau do kaca garay

- pocaitkowy odcinek do gatg jezdnia posiada nawierzckrbetonowy szer. 5,9 m,

- jezdnia z ptyt jomb szer. 3,6 m, ptyt betonowysinych szer. 4,0-4,8 mi betonu 1,9-2,1 m
z lewostronnym chodnikiem z ptyt bet. 50x50 crarsi,45-1,55 m,

- chodnik lewostronny na odcinku doraa przystanka autobusowego z kostki betonowej
szer.1,15m

b. Odcinek A — B, na odcinku od kea garay do sklepu

- jezdnia z ptyt jomb szer. 3,6 m z lewostronnyrdikiem z ptyt bet. 50x50 cm szer.
1,45-1,55 m,



- przyswietlicy chodnik prawostronny szer. 4,8 m z kostktonowe,.

c. Odcinek C-D

- jezdnia z ptyt jomb szer. 5,0 m bez chodnika,

- przy sklepie na jego diuga chodnik lewostronny z kostki betonowej.

d. Odcinek B — E

- jezdnia z ptyt jomb szer. 3,6-3,7 m z poszerzama tukach do 4,8-4,6 m,

- po prawej stronie wzdiubudynkéw wielorodzinnych parkingi o nawierzchnigrowej lub
stabilizowanej kruszywem naturalnym lalzlem.

e. Odcinek F -G

- jezdnia szer. 4,0 m skiadag s¢ z betonu szer. 3,0 m z ptyt jomb szer. 1,0 m.

Zjazdy zlokalizowane wzdiudrdog posiadaj nawierzchng gruntows, wzgkdnie wzmocnion

kruszywem w kilku przypadkach z ptyt jomb lub z #odetonowej.

Ogolnie stan nawierzchni na wszystkich odcinkadt @y, wystpuja liczne zapadnrria,

ubytki w nawierzchni i nieréwrigi.

Drogi poza pocgtkowym odcinkiem B - E (dwa tuki poziome) przebiggaa catym odcinku

w linii prostej w terenie ptaskim z wkszym pochyleniem na wdzeniu (punkt A i E)

Po opadach deszczu, lokalne zbggnia wypetlnione zost@aj wodh co Swiadczy o

niewtasciwym odwodnieniu drogi mimeae drogi posiadajelementy kanalizacji deszczowej.

Brak odptywu spowodowany jest niedrmscia kanalizacji deszczowe.

Po obu stronach drog (pasa drogowego) gpyga zabudowania wielorodzinne oraz budynki

jednorodzinne.

Pasy drég przewidzianych do przebudowy sa uzbrojogysepuje si€ wodna, energetyczna,

telekomunikacyjna oraz si&analizacyjna. Drogiasoswietlone.

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dtugec¢ przebudowywanych drég gminnych wynosi 757,8 m.

W istniejacy przebieg jezdni drog wpisano 4 zatamania os tr&zy tuki wyokgnglajace

poziome o promieniach R=16,75-40,0-14,75 m w 0si.

W obrbie istniejcych paséw drogowych — dziatek drogowych zaprojekiwo drogi o

nastpujacych parametrach :

a. Odcinek A — B, na odcinku gaya droga klasy ,D”

- jezdnia z kostki betonowej szer. 5,0 m,

- poszerzenie zjazdowe do gaya kostki betonowej szer. 2,00 m,

- lewostronny chodnik z kostki betonowej szer. )20

b. Odcinek A — B, na odcinku od gayado sklepu, droga klasy ,,D”

- jezdnia z kostki betonowej szer. 5,0 m,

- lewostronny chodnik z kostki betonowej szer. /90

- przyswietlicy istniepcy chodnik prawostronny z kostki betonowej, wstz do rozebrania w
czsci do przetgenia.

Catkowita dtugé¢ odcinka wynosi 270,80 m.

c. Odcinek C - D, droga klasy ,D”

- jezdnia z kostki betonowej szer. 5,0 m

- prawostronny chodnik z kostki betonowej szer02yQ

- przy sklepie na jego dtuga chodnik lewostronny z kostki betonowej o konktjuzjazdu

- catkowita dtugéc¢ 76,20 m

d. Odcinek B — E, w pierwszym etapie jeden pasuuch

- jezdnia z kostki betonowej szer. 3,50 m z pasz@em na tukach do 4,50 m

- od zjazdu na pole (za tukami) dorka odcinka drogi umocnione pobocze z kruszywa szer.




1,00 m z wykonaniem nowych chodnikéw @ojlo budynkéw wielorodzinnych) na dhug.
1,00 m z kostki betonowej

- catkowita dtugéc 374,30 m

e. Odcinek F — G, w pierwszym etapie jeden pasuuch

- jezdnia z kostki betonowej szer. 4,00 m .

- catkowita dtugéc 36,50 m

f. Pozostate elementy drog

- jezdnie obustronnie okraanikowane, w cgsci krawezniki wystapce, w czsci oporniki
zatopione,

- zjazdy indywidualne o dtugoi 1,50 -2,00 m, ze skosami 1:1 szer. min. 3,0 rglgdnie
dostosowane do bram wjazdowych,

- skrzyzowanie proste z tukmi wyokglajacymi o promieniach od 5 do 11 m.

Ze wzgkdu na dokfadncé¢ wykonanego skanu mapy zasadniczej w wersji papienwej

oraz charakteru zgtoszenia rob6t w Starostwie, geoetria zaprojektowanej osi drogi

winna by¢ traktowana jako obarczona pewnym b¢dem.

SzczegOly pokazano na rys. nr 2 ,Projekt zagospodamia terenu”.

2. Przekroje podtine

Pomiary wysokéciowe dowizano do reperu patwowego zlokalizowanego na budynku nr
39, o rzdnej 51,545 m n.p.m. (z niwelacji) oraz reperu H#ago zlokalizowanego na studni
kanalizacyjnej o rednej 51,59 m n.p.m.

Projektowane niwelety jezdni drég ksztadtsje od rzdnej maksymalnej 52,26 m n.p.m. w
poblizu punktu A do rzdnej minimalnej 49,52 m n.p.m. &odkowej czsci odcinka B - E.
Pochylenie podine przyjmuje wart& od minimalnej 0,40% wrodkowej czsci odcinka

B - E do 5,47% na pogtku odcinka A — B.

Niwelete drég wyokaglono dwoma tukami pionowymi wypuktymi o promieniac
R=300-2000 m (poeciek odcinka A — B) i jednego wypukitego o promies1000 m na
koncu odcinka B - E .

Spadek poprzeczny jezdni ksztattuje jgiko daszkowy 2% i jednostronny 2% skierowany w
lewo na odcinku A — B oraz jednostronny 2% na ptatgsh odcinkach drég.

Spadek chodnikéw jest jednostronny 2% skierowamysza do jezdni.

Spadek podiny i poprzeczny zjazddw jest zmienny dostosowaniollalnej sytuaciji.
Pochylenie pobocza umocnionego kruszywem jest gdmane wynosce 4%.

Kraweznik nowy wystagcy jest wyniesiony nad jezdnio 12 cm, w przypadku zjazdow
swiatto wynosi 3 cm . Opornik od strony naptywowejnien by wyniesiony 5 cm nad
krawedz jezdni.

Szczegoly wysokiziowe pokazano na rys. nr 3 ,,Plan wysédéiowy z odwodnieniem”,

nr 5.1 — 5.3 ,Przekréj podamy” i nr 4 ,Przekroje konstrukcyjne”.

3. Przekroje konstrukcyjne

a. Podstawa opracowania:

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie,
zakczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych KonstrukcNawierzchni Podatnych i

Potsztywnych" z 1997 r., ustalenia z inwestorenz al@wiadczenia wiasne.

b. Obcazenie ruchem kategorii KR1

c. Grupa nénosci podtaza G2 — G3

Ustalenia materiatowe z inwestorem




Jezdnia
- warstwyscieralna z kostki betonowej na podbudowie z kruszykamiennego
Zjazdy
- warstwyscieralna z kostki betonowej na podbudowie z kruszykamiennego
Chodniki
- warstwyscieralna z kostki betonowej na podsypce piaskowej
2. Ustalenie konstrukcji nawierzchni:
Jezdnia drég
- warstwdacieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennegata@go, stabilizowanego mechanicznie
grub. 20 cm wg PN-S-06102:1997
- ulepszone podte z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPl.drb cm wg
PN-S-96012:1997
Zjazdy do posesiji i garay oraz plac przed sklepem
- warstwdacieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennegata@go, stabilizowanego mechanicznie
grub. 15 cm wg PN-S-06102:1997
- ulepszone podte z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPl.d@ cm wg
PN-S-96012:1997
Chodniki
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm
- warstwa podsypkowa z materiatdbw mrozoodpornyerspotczynniku filtracji k>8m/d
grub. 20 cm
Pobocza wzmocnionéodcinek B — E)
- warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanagohanicznie grub. 10 cm
wg PN-S-06102:1997
Oprocz ww. materiatdbw wzdiu jezdni , zjazdow i chodnikbw zastosowano gasjce
elementy betonowe :
- obrzeza betonowe prasowane 8x30x100 cm oznacobne
- oporniki betonowe prasowane 12x25x100 cm oznazapn
- krawezniki najazdowe typu lekkiego 15x22/30 cm ( dtie zjazdéw od strony jezdni)
oznaczon&n ,
- krawezniki betonowe prasowane 15x30x100 cm oznackine
wg ,Katalogu Szczegétow Drogowych Ulic, Placéw irkeagow Miejskich”.
Na tawy betonowe z oporem nayezastosowabeton klasy C12/15.
Propozycja kolorystyczna wykorzystania materiatdbw Zostki betonowej:
a. kostka betonowa grub. 6 cm — czerwona
- chodniki
b. kostka betonowa grub. 8 cm - szara
- jezdnia i plac przed sklepem
c. kostka betonowa grub. 8 cm - grafitowa
- zjazdy
Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.



4. Odwodnienie

Odwodnienie jezdnidalzie realizowane powierzchniowo i wghie.

a. Powierzchniowe odwodnienie zapeavni

- spadek poditny jezdni zgodnie z p.2,

- spadki poprzeczne daszkowe i jednostronne jem@ai jednostronne chodnikéw zgodnie z
p.2,

- spadki poprzeczne zjazdéw zmienne,

- spadki poboczy umocnionych jednostronne 4%.

b. Odwodnienie wgbne realizowé bedzie istniejca si€ kanalizacji deszczowej

Nalezy wymienic nastpujace elementy kanalizacyjne :

- wpusty uliczne jezdniowe winny bklasy D400 dostosowane do rur betonowysh &0
cm z osadnikiem, z rusztemliwnym 420x620 mm w il§ci 14 szt. ,

- studnie rewizyjne z rurelbetowych cr. 100 cm z pokryw zeliwna w ilosci 10 szt. ,

- przykanaliki z rur i ksztaltek jednorodnych kl&8y8 kN z rur PCV 200.

Przed wymiam powyzszych elementow kanalizacyjnych naley udroznié¢ kolektory

kanalizacyjne prowadzce i odptywowe.

Wody opadowe z korpusu drogowego pozostarw obrebie dziatki na ktorej odbywa sie

przebudowa drdg, bez maliwosci przedostania s¢ na dziatki sgsiednie.

Odwodnienie naley wykon& w oparciu o norma PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.

Odwodnienie drog”.

Szczegoly odwodnienia pokazano na rys. nr 3 ,Plgsokaiciowy z odwodnieniem”,

nr 5.1 — 5.3 ,Przekréj podamy” i nr 4 ,Przekroje konstrukcyjne”.

5. Roboty ziemne

Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntéw pwegkonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie drdg, zjazdéw i chodnikéw.

Cze$¢ gruntu zostanie przerzucona nha miejscu z wykoplkoryta w nasyp, reszta
przewieziona na odlegié ustalom przez wykonawg Na zieléce (gorna warstwa grub. 5
cm) zostanie wykorzystany grunt humusowy z Kkorytaskamanego pod chodnik
przebiegaicym po gruntach humusowych-ornych wgllie przywieziony z dokopu a
nastpnie rozplantowany i obsiany traw

Podiaze pod konstrukej nawierzchni jezdni i skrzpwania po zagszczeniu powinny

odpowiadé nastpujacym parametrom:

wskanik zag;szczenia — 1s>=1,0

wtorny modut odksztatcenia,2=90

Parametry nasypow winny speféiaastpujace wymogi:

wskanik zag;szczenia — 1s>=1,0

wtorny modut odksztatcenia,2=90

Podiaze pod konstrukej nawierzchni zjazdéw po zesgczeniu powinny odpowiada

nastpujacym parametrom:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

— wtdrny modut odksztatcenia,B=80

Parametry nasypow winny speféiaastpujace wymogi:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

— wtorny modut odksztatcenia,B=80

Podtaze pod konstrukej nawierzchni chodnikéw po zesgczeniu powinny odpowiada

nastpujacym parametrom:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

— wtorny modut odksztatceniaBE=70




Parametry nasypOow winny speféiaastpujace wymogi:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

— wtorny modut odksztatceniaBE=70

Z racji wyshpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w jeggiedztwie nalgy
wykona: z zachowaniem szczegélnej ostrosci, niewykluczajc sposobu gcznego, pod
scista kontrokh wtascicieli mediow.

Roboty ziemne naky wykona zgodnie z normp PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewow.

7. Roboty rozbiérkowe

Przewiduje si nastpujace roboty rozbiérkowe :

- hawierzchni betonowej jezdni,

- nawierzchni bitumicznej,

- nawierzchni jezdni z ptyt jomb,

- hawierzchni jezdni z ptyt petnych betonowych,

- nawierzchni zjazdéw betonowe, z ptyt jomb, z kobetonowej,
- nawierzchni chodnikéw betonowych i z kostki betoej,

- nawierzchni chodnikow z ptyt betonowych 50x50 icB5x35 cm,
- kraweznikdw betonowych 15x30 cm i innych,

- obrzery betonowych 6x20 cm i innych,

- WywOz gruzu.

8. Organizacja ruchu

Nie przewiduje si nowej organizacji ruchu.

Istniejace oznakowanie pionowe i poziome rgledwiezy¢ a zniszczone wymiefi
Istniejace zniszczone progi zwalnage naley wymieni na nowe.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



