Zatagcznik nr 10 do Tomu Il SWZ

SYSTEM REJESTRACJI POTOKOW PASAZERSKICH
— SYSTEM ZLICZANIA PASAZEROW

1. Zamawiajgcy wymaga, aby kazdy z autobuséw elektrycznych wyposazony zostat

w system rejestracji potokéw pasazerskich:

1) automatycznie zliczajgcy pasazerow,

2) dziatajacy z wykorzystaniem czujnikéw zliczajgcych,

3) w sposob niewymagajacy obstugi przez prowadzgcego pojazd,

4) posiadajgcy funkcjonalnos¢ umozliwiajgcg rozréznienie pasazeréw wychodzacych
i wchodzacych,

5) rejestrujgcy wszystkie wyjscia i wejscia pasazerow:

a) przez kazde z drzwi pojazdu (z wytgczeniem indywidualnego wejscia do kabiny
prowadzgcego pojazd),

b) w sposéb ciggty,

c) dla wszystkich zadan przewozowych ujetych w rozktadzie jazdy oraz zadan
doraznych (tj. funkcjonujgcych bez rozktadu jazdy, np. linie zastepcze),

d) dla kazdego przystanku (z uwzglednieniem sumowania zarejestrowanych
operacji w przypadku wielokrotnej obstugi tego samego przystanku),

e) przez caly czas obstugi przez pojazd zadah przewozowych,

f) poza wyznaczonymi przystankami na trasie (w przypadku, gdy takie zdarzenie
wystgpi, wymiana powinna zostac zaliczona do kolejnego przystanku),

g) w przypadku obstugi tras objazdowych Ilub zadan doraznych (np. linie
zastepcze), wymiana powinna zostac przypisana do koordynat GPS,

6) przekazujgcy zebrane dane w trybie online oraz offline,

7) dziatajacy tj. rejestrujgcy wszystkie wyjscia i wejscia pasazeréw réwniez podczas
postoju pojazdu przy wytgczonym silniku (wytgczonym zaptonie),

8) posiadajgcy funkcjonalnos¢ zapisu przebiegu autobusu, z uwzglednieniem
rozktadowej i rzeczywistej godziny odjazdu z przystanku,

9) posiadajgcy oprogramowanie umozliwiajgce konfiguracje systemu, diagnostyke
poprawnosci dziatania z raportowaniem danych o uszkodzeniach, wykorzystanie
danych z systemu na potrzeby innych systemoéw poktadowych, import danych z
innych systemow poktadowych oraz eksport danych z systemu do
komputera pojazdu (autokomputera),

10) zbierajgcy dane surowe (liczba pasazeréw wchodzgcych i wychodzacych
okreslona wprost na podstawie odczytéw z czujnikdw zliczajgcych, bez ingerencji
zadnych algorytmoéw) oraz danych skorygowanych (dane powstate w wyniku
przetworzenia danych surowych, zgodnie 2z algorytmami podnoszgcymi
wiarygodnosc¢ tych danych ustalonymi z Operatorem na etapie realizacji umowy).

2. Czujniki zliczajgce systemu rejestracji potokéw pasazerskich:

1) umiejscowione przy wszystkich drzwiach pasazerskich,

2) skalibrowane dla kazdych drzwi indywidualnie,

3) wykonane w standardzie IP65,

4) komunikacja z komputerem poktadowym (autokomputerem) za posrednictwem
sieci Ethernet w pojezdzie,

5) funkcjonujgce prawidtowo bez wymogu dodatkowego oswietlenia oraz niezaleznie
od pory roku i pory dnia,

6) prawidiowo interpretujgce wejscie lub wyjscie z pojazdu w czasie przebywania
pasazera w zasiegu pracy czujnika,

7) funkcjonujgce prawidtowo niezaleznie od koloru ubrania liczonych oséb.

3. Interpretacja przez system danych rejestrowanych przez czujniki podczas obstugi

przystankow krancowych:

1) dla linii posiadajacych tylko jeden kraniec postojowy (ewentualnie
nieposiadajgcych kranca postojowego), gdzie zmiana kursu nastepuje na
przystanku nie bedgcym krancem postojowym, zarejestrowane dane dla nowego
kursu powinny uwzglednia¢ zarejestrowane dane z kursu poprzedniego,



2) dla pozostatych kurséw konczacych sie na krahcu postojowym, wszyscy
pasazerowie wysiadajgcy powinni zostaC¢ przypisani do kursu, ktéry na tym
przystanku sie konczy, a wszyscy pasazerowie wsiadajgcy przypisani do kursu,
ktory sie rozpoczyna.

Dopuszczalny btad systemu liczony oddzielnie dla wyj$¢ i wejs¢ (dane surowe):

(Wo-Wp)
btad= W, %x100% <3%
gdzie:
W, - liczba pasazeréw zliczona przez system,
W, - rzeczywista liczba pasazeréw, a btad jest liczony dla préby od 500 do 1000
0sOb, ktore weszty i od 500 do 1000 os6b, ktore wyszty przy wykorzystaniu
wszystkich drzwi pojazdu.

. Odczyt i eksport danych (rowniez w sposob automatyczny) z systemu mozliwy przy
wykorzystaniu bazy danych, do ktorej Operator otrzyma bezptatny dostep
(preferowana baza MS SQL.). Forma eksportu winna umozliwia¢ generowanie
statystyk dotyczgcych napetnienia pojazdu.

. System powinien mie¢ mozliwos¢ generowania minimum 10 dowolnych rodzajow
raportéw dotyczacych:

1) napetnienia danej linii (wszystkich pojazdow badz wybranej brygady)
w zatozonym okresie czasowym w danym miejscu (przystanku), odcinku trasy
badz na calej trasie,

2) fgcznego napetnienie dla wszystkich pojazdéw w zatozonym okresie czasowym,

3) analizy stopnia wykorzystania pojazdu (stosunek liczby wszystkich miejsc
w pojezdzie do istniejgcego napetnienia pojazdu.

Baza danych powinna zawiera¢ dane zebrane zaréwno w trybie online jak i offline.

Dopuszczalna jest oddzielna tabela dla danych raportowanych online.

Baza danych powinna zawiera¢ co najmniej zakres danych:

1) data rzeczywista zatrzymania oraz data rozkltadowa rozpoczecia zadania
przewozowego,

2) oznaczenie linii oraz zadania przewozowego pojazdu,

3) numer taborowy pojazdu,

4) realizowany wariant trasy,

5) numer boczny pojazdu,

6) numer brygady,

7) numer zadania,

8) numer zespotu i stupka przystankowego oraz jego nazwa,

9) godzina rozktadowa i rzeczywista odjazdu z przystanku,

10) rozktadowa godzina rozpoczecia kursu (odjazdu z pierwszego przystanku),

11) liczby wychodzacych z pojazdu pasazerow na kazdym przystanku w kursie
(sumarycznie dla wszystkich drzwi) — dane surowe zgodnie z zapisami
w ust. 1 pkt 10 dla przystankdw, na ktorych nie nastgpito zatrzymanie pojazdu,
adnotacja w postaci znaku ,-”,

12) liczby wchodzgcych do pojazdu pasazeréw na kazdym przystanku w kursie
(sumarycznie dla wszystkich drzwi) — dane surowe zgodnie z zapisami w ust. 1
pkt 10 dla przystankéw, na ktérych nie nastgpito zatrzymanie pojazdu, adnotacja
w postaci znaku ,,-,

13) liczby pasazerdéw po odjezdzie z przystanku, w oparciu o dane surowe,

14) liczby wychodzacych z pojazdu pasazerow na kazdym przystanku w Kkursie
(sumarycznie dla wszystkich drzwi) — dane skorygowane zgodnie z zapisami
w ust. 1 pkt 10, dla przystankéw wynikajgcych z rozkfadu jazdy, na ktérych nie
nastgpito zatrzymanie pojazdu (np. przystanki ,na 2zadanie”), adnotacja
w postaci znaku ,,-”,

15) liczby wchodzgcych do pojazdu pasazeréw na kazdym przystanku w kursie
(sumarycznie dla wszystkich drzwi) — dane skorygowane zgodnie z zapisami
w ust. 1 pkt 10, dla przystankéw wynikajgcych z rozkfadu jazdy, na ktorych nie
nastgpito zatrzymanie pojazdu (np. przystanki ,na Zzadanie”), adnotacja

”

w postaci znaku ,-”,



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

16) liczby pasazerow po odjezdzie z przystanku, w oparciu o dane skorygowane,
17) bilansu catkowitego dla kazdego kursu,
18) koordynaty GPS miejsc dokonania wymian pasazerskich,
19) automatycznie generowany znacznik czasowy umieszczenia lub edycji danych
w bazie (timestamp).
Format danych zostanie ustalony z Operatorem na etapie realizacji umowy.

. System powinien posiada¢ mozliwos¢ automatycznego korygowania niewielkich

réznic miedzy liczbg pasazeréw wysiadajgcych i wsiadajgcych, wynikajgcych
z réznego poziomu doktadnosci pomiedzy liczeniem pasazeréw wysiadajgcych
i wsiadajgcych, celem wskazywania wiasciwych informacji o liczbie pasazeréw
znajdujacych sie w pojezdzie.

System musi spetnia¢ obowigzujgce w Polsce normy i przepisy dotyczgce poziomu
zakiécen elektrycznych i radioelektrycznych. Ponadto musi pracowa¢ w sposob
stabilny i niezawodny oraz poprawnie realizowa¢ wszystkie przewidziane funkcje.
Instalacja elektryczna do podtgczenia urzgdzeh musi by¢ zgodna i spetnia¢c wymogi
przewidziane w Zataczniku nr 1 do Tomu lll SWZ stanowigcego ,Szczegdétowe
parametry techniczne autobusu miejskiego zasilanego energig elektryczng”.
Zamawiajacy informuje, ze Operator posiada obecnie oprogramowanie systemu
bramek liczacych firmy PZl Taran Sp. z o0.0. w Mielcu jako jeden z modutow
oprogramowania pod nazwg Municom.premium. Ponadto, dysponuje
odpowiednig infrastrukturg (anteny Wi-Fi, serwery). Zalecane jest zintegrowanie
nowego systemu do obecnie uzytkowanego oprogramowania i poprawna z nim
wspotpraca. Tym samym Zamawiajacy informuje, ze Operator nie posiada
niezbednych interfejséw (API) umozliwiajgcych podigczenie do systemu firmy
PZl Taran Sp. z 0.0. w Mielcu, w zwigzku z tym nie ma mozliwosci ich
przekazania wytonionemu Wykonawcy. Wykonawca przedmiotowe interfejsy
moze pozyska¢ samodzielnie na wlasny koszt od firmy PZ| Taran Sp. z o.0.
w Mielcu. W przypadku dostawy rozwigzania alternatywnego Zamawiajacy
wymaga kompatybilnosci, tozsamych form integracji i odpowiedniego poziomu
wspotdziatania zaoferowanego produktu réwnowaznego z aktualnie
funkcjonujacym oprogramowaniem u Operatora.

Wykonawca zamontuje w pojazdach osprzet i okablowanie niezbedne
do prawidlowego realizowania wskazanej funkcjonalnosci.

Wykonawca zapewni mozliwosci korzystania przez Operatora z pomocy technicznej
producenta urzadzen, licencji oraz oprogramowania w zakresie zainstalowane;j
infrastruktury oraz przeprowadzonej integracji oprogramowania (w zaleznosci
od przyjetego rozwigzania).

Wszelkie konieczne, a szczegétowo niewymienione elementy infrastruktur
zapewniajgce sprawne funkcjonowanie systemu muszg by¢é dostarczone staraniem
i na koszt Wykonawcy.

Wykonawca gwarantuje, ze w ramach udzielonej gwarancji catopojazdowe;j
zamontowane urzgdzenia oraz pozostata infrastruktura wspomagajgca beda
podlegaty raz na 12 miesiecy przeglgdowi.

Zamawiajacy informuje, ze jezeli opisane w niniejszym zalaczniku funkcje
urzadzen i systeméw wymagaja dla ich spetnienia montazu dodatkowych
urzadzen, badz oprogramowania, ktérych Operator nie posiada (innych niz
wskazane), Wykonawca zobowiagzany jest do ich zainstalowania i uruchomienia.
Wykonawca jest zobowigzany wykona¢ w siedzibie Operatora instruktaz dwdch
pracownikéw Operatora w zakresie biezgcej obstugi i eksploatacji systemu rejestracji
potokéw pasazerskich. Koszty instruktazu ponosi Wykonawca.

Wykonawca dostarczy instrukcje obstugi systemu w ilosci 1 szt. w wersji papierowe;j
oraz dodatkowo 2 szt. w wersji elektronicznej na dowolnym nosniku danych
np. pendrive.



