Zatgcznik nr 7 do Tomu Il SWZ

WYMAGANIA SYSTEMU BILETOWEGO - KASOWNIKI ELEKTRONICZNE
DLA AUTOBUSU ELEKTRYCZNEGO

. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania we wszystkich dostarczanych pojazdach
instalacji do poditgczenia kasownikow elektronicznych i jednego biletomatu. Liczba
kasownikéow w kazdym autobusie odpowiada liczbie drzwi w pojezdzie, przy czym
przy drugich drzwiach wymagane dwie sztuki po obu stronach wejscia/wyjscia —
tacznie 4 sztuki.

Rozmieszczenie kasownikow elektronicznych oraz sposdb prowadzenia instalacii
elektrycznej do podtgczenia kasownikdw oraz biletomatu zostang ustalone z Operatorem
po podpisaniu umowy z Zamawiajgcym na etapie realizacji przedsiewziecia. Instalacja
elektryczna do podigczenia urzgdzen musi by¢ zgodna i spetniaé wymogi przewidziane
w Zataczniku nr 1 do Tomu lll SWZ stanowigcego ,Szczegodtowe parametry techniczne
autobusu miejskiego zasilanego energig elektryczng”.

. Zainstalowane urzadzenia muszg pracowaé¢ w sposéb stabilny i niezawodny oraz
poprawnie realizowac¢ wszystkie przewidziane funkcje.

. Wymaga sie przygotowania stanowiska do zamontowania jednej sztuki automatu
biletowego na stelazu, w tylnej czesci pomostu, na wprost drugich drzwi. Waga
biletomatu to okolo 60 kg. Automat biletowy zainstaluje Operator, przy czym
dla sprawdzenia poprawnosci wykonania instalacji, komunikacji urzadzenia oraz petnego
jego dziatania, Operator moze udostepni¢ Wykonawcy jedno urzgdzenie testowe.

. Wymaga sie rowniez wykonania instalacji do potgczenia biletomatu oraz kasownikow
elektronicznych z autokomputerem kierowcy tzw. poktadowej sieci Ethernet, ktéra
doprowadzona zostanie do wszystkich punktéw montazu wymienionej infrastruktury,
urzgdzeh sterujgcych, komputera poktadowego (sterownika), urzadzen transmisji danych
i lokalizacji odpowiedzialnych za wymiane danych wewnatrz pojazdu i na zewnatrz
pojazdu (bezprzewodowo) z systemami funkcjonujgcymi u Operatora poprzez sie¢
Wi-Fi/GSM/UMTS/LTE/5G. Szczegdtowe wymogi dla sieci komputerowej (poktadowe;j
sie¢ Ethernet) opisane zostaly w Zatgczniku nr 4 do Tomu Ill SWZ. Dla obstugi
monitoringu wizyjnego Zamawiajgcy wymaga odrebnej sieci.

. Wszelkie konieczne podstawy montazowe, stelaze, anteny wymagane do zapewnienia
sprawnego funkcjonowania infrastruktury muszg by¢ dostarczone staraniem i na koszt
Wykonawcy.

. Wykonawca gwarantuje, ze w ramach udzielonej gwarancji catopojazdowej
zamontowane urzgdzenia oraz pozostata infrastruktura wspomagajgca bedg podlegaty
raz na 12 miesiecy przeglagdowi.

Montaz przez Operatora biletomatu nie powoduje utraty bgdz ograniczenia udzielonej
Zamawiajgcemu przez Wykonawce gwarancji na dostarczone pojazdy oraz
zainstalowane systemy, a takze nie bedzie stanowit podstawy do poniesienia
dodatkowych kosztéw przez Zamawiajgcego. Nieobecno$¢ Wykonawcy przy
czynnosciach montazowych réwniez nie bedzie mie¢ wptywu na udzielong
Zamawiajgcemu gwarancje przez Wykonawce.

. Zamawiajacy informuje, ze jezeli opisane w niniejszym zalgczniku funkcje urzadzen
i systeméw wymagaja dla ich spetnienia montazu dodatkowych urzadzen, badz
oprogramowania, ktorych Operator nie posiada (innych niz wskazane),



Wykonawca zobowigzany jest do ich zainstalowania i uruchomienia na wtasny

koszt.

10. Majac na uwadze fakt, ze wymagane przez Zamawiajgcego kasowniki elektroniczne

maja posiadaé¢ funkcjonalnos¢ dokonywania ptatnosci za przejazd przy uzyciu kart

zblizeniowych czy tez smartfonéw, Zamawiajgcy wymaga aby calosé nowej
infrastruktury zostata wigczona do obecnie funkcjonujgcego u Operatora systemu
poboru optat przy uzyciu kart ptatniczych oraz smartfonéw oraz zapewniata jej
pelng wspélprace z przyjetymi rozwigzaniami u Operatora. W zwigzku

z powyzszym Zamawiajacy informuje, ze obecnie obstugg platnosci

bezgotéwkowych u Operatora zajmuje sie Elavon Financial Service.

11. Ponadto, wymagana jest peina wspdlpraca dostarczonej infrastruktury

z uzytkowanym obecnhie przez Operatora rozwigzaniem Systemu Elektronicznego

Biletu Autobusowego w oparciu o modutowe oprogramowanie, Municom.premium

autorstwa firmy PZ| Taran Sp. z 0.0. w Mielcu.

12. Dostarczone kasowniki winny prowadzi¢ obstuge biletéw dziatajgcych w oparciu o karte

ptatniczg wedtug taryfy/cennika Operatora uwzgledniajgc strefy biletowe, ulgi oraz

system przesiadkowy itp. — aktualny cennik dostepny na stronie internetowej Operatora.

13. Zwazywszy na wyposazenie pojazdow w kasowniki umozliwiajgce ptatnos¢ zblizeniowg

dokonywang kartg ptatniczg Ilub smartfonem, Zamawiajagcy wymaga dodatkowo
dostarczenia sprawdzarek kontrolerskich umozliwiajgcych kontrole poboru optat za
przejazd dokonywang w tej formie w ilosci 2 szt. na cata dostawe pojazdéw. Ze wzgledu
na powyzsze Zamawiajgcy oczekuje, aby sprawdzarka zapewniata dotychczasowg
funkcjonalnos¢ sprawdzarek co najmniej w zakresie:

1) wspotpracy z systemem Centrum Obstugi Klienta,

2) wyswietlania co najmniej nastepujacych komunikatow: o waznosci, niewaznosci,
0 zastrzezeniu karty biletu elektronicznego, o prawidtowym zarejestrowaniu biletu
w kasowniku, o zawartosci karty biletu elektronicznego, o rodzaju biletu i transakcji,
o stanie natadowania akumulatora,

3) wykonywania szybkiej i automatycznej kontroli waznoéci biletu zapisanego na
e-karcie, umozliwienie przeglgdania zawartosci kontrolowanej e-karty, wychwytywanie
kart niewaznych lub zapisanych na tzw. ,czarnych listach” z mozliwoscig ich
zablokowania,

4) przekazywania danych o dokonanych kontrolach w tym informacje o np. ,czarnych
listach”,

5) przekazywania danych z kontroli za pomoca interfejsu USB do systemu Centrum
Obstugi Klienta,

6) wykonywania odczytéw danych kursowych z systemu pokfadowego pojazdu,

7) posiadania zegara czasu rzeczywistego,

8) posiadania zapisanego w pamieci pliku definiujgcego typ biletéw, taryfe itp.,

9) posiadania zapisanego w pamieci pliku opisujgcego liste biletow zastrzezonych
w systemie,

10) przenoszenia danych o parametrach kontroli (np. linia, kurs, czas) w sposob
bezkontaktowy z systemu poktadowego pojazdu do pamieci czytnika,

11) zapewnienia szybkiej weryfikacji karty, z sygnalizacjg akustyczng i optyczng
poprawnosci skasowania biletu oraz sygnalizujg dzwiekowg w przypadku wykrycia
braku uprawnien do realizacji przejazdu,

12) rejestracji danych o kontrolach, w tym m.in. informacje o: uwzglednieniu posiadanych
znizek, rodzaju biletu, waznosci biletu (termin od/do), numerze bocznym pojazdu i linii,




numerze przystanku rozpoczecia kontroli, numerze karty, numerze kontrolera, czasie
kontroli (data, godzina),
13) ciggtej pracy w trybie kontroli biletowej w czasie co najmniej 100 godzin.

oraz pozwalata na sprawdzenie wniesienia opfaty za przejazd przy uzyciu:

1) bezstykowych bankowych kart ptatniczych,

2) systemoéw mobilnych Google Pay i Apple Pay,

3) systeméw mobilnych opartych na kodach QR w tym z aplikacji funkcjonujgcych
u Operatora takich jak: moBILET, skyCash, mPay.

14. Czytnik w zakresie wystawiania mandatoéw oraz obstugi biletéw opartych na kodach QR
powinien by¢ zintegrowany z systemem, o ktérym mowa w ust. 11 tj. Municom.premium
autorstwa firmy PZI Taran Sp. z 0.0. w Mielcu.

15. Zwazywszy na wymagania okreslone w ust. 11 oraz ust. 13, Zamawiajacy informuje,
ze Operator nie posiada niezbednych interfejséw (APl) umozliwiajgcych
podiaczenie do oprogramowania Municom.premium autorstwa firmy PZI Taran Sp.
z 0.0. w Mielcu, w zwigzku z tym nie ma mozliwosci ich przekazania wytonionemu
Wykonawcy. Wykonawca przedmiotowa dokumentacje moze pozyskaé
samodzielnie na wlasny koszt od firmy PZlI Taran Sp. z o.0. w Mielcu.
W przypadku dostawy rozwigzania alternatywnego Zamawiajacy wymaga
kompatybilnosci, tozsamych form integracji i odpowiedniego poziomu
wspotdziatania  zaoferowanego  produktu rbwnowaznego z  aktualnie
funkcjonujagcym oprogramowaniem u Operatora.

16. Ponadto wymagane jest, aby kazdy czytnik kontrolerski:

1) byt wyposazony w interfejs wymiany danych pozwalajgcy z jednej strony na
wprowadzenie danych do urzadzenia, z drugiej zas pozwalat na przekazanie
do systemu centralnego  Operatora  wszystkich  danych  dotyczgcych
przeprowadzonych kontroli. Interfejs wymiany danych musi umozliwi¢ rowniez
komunikacje czytnika z urzgdzeniami pokltadowymi autobuséw,

2) byt przygotowany do rejestracji lokalizacji kontrolera,

3) umozliwiat bezgotowkowy pobor opftat dodatkowych, nakfadanych zgodnie
z taryfg przewozowsa,

4) umozliwiat dokonanie przez pasazera bezgotoéwkowej ptatnosci optaty dodatkowej
w przypadku, gdy kontrolowany pasazer nie posiada waznego biletu i wyrazi cheé
dokonania stosownej optaty dodatkowej u kontrolera,

5) umozliwiat wystawianie mandatéw, w tym pobieranie podpisu pasazera na ekranie
dotykowym,

6) posiadat ekran umozliwiajgcy jednoznaczne i czytelne prezentowanie wszystkich
informacji o kontrolowanych biletach w zakresie, co najmniej: informacji
0 waznosci kontrolowanych biletéw oraz rodzaju odczytywanego biletu i ilosci biletow.
Ponadto powinien sygnalizowac (np. réznymi kolorami na wys$wietlaczu) wazny bilet
normalny, wazny bilet ulgowy, brak waznego biletu,

7) zostat wyposazony w skaner QR - kodéw umozliwiajgcy odczytanie ich zawartosci
zaréwno z wydruku papierowego (jesli zostaty one wyposazone w QR kody i jest
w nich zawarta informacja o waznoéci biletu), jak i wyswietlonych na urzgdzeniach
mobilnych oraz wyswietlat przyczyny ewentualnej niewaznosci kontrolowanego biletu,

8) zostat wyposazony w czytnik kart bezstykowych umozliwiajgcy zblizeniowych kart
ptatniczych oraz umozliwiat wyswietlenie przyczyny ewentualnej niewaznosci
kontrolowanego biletu,

9) umozliwiat rejestracje pracy kontrolerow (rejestracje czasu pracy kontrolera,
lokalizacje),

10) posiadat pamie¢ przeznaczong na przechowywanie danych konfiguracyjnych, logu
transakcji kontroli biletéw oraz transakcji sprzedazowych w pamieci trwatej (nieulotnej)
0 pojemnosci umozliwiajgcej przechowywanie logu z minimum dwadch dni,



11) posiadat mozliwo$s¢ przechowywania niezbednych plikdw konfiguracyjnych
zapisanych w pamieci trwatej (nieulotnej) urzadzenia (wykazu linii, taryf) oraz ich
biezgcej aktualizacji z systemu centralnego Operatora z kazdego miejsca
w kontrolowanym pojezdzie,

12) posiadat zabezpieczenia uniemozliwiajgce osobom nieupowaznionym dostep do
aplikacji, danych konfiguracyjnych oraz logu transakcji,

13) zapewniat prawidiowg obstuge sprawdzania waznosci biletbw oraz czynno$ci
sprzedazowych podczas zmiany taryfy biletowej,

14) posiadat petng informacje o waznych biletach obowigzujgcych w danym pojezdzie.
Informacja powinna by¢ pobierana z urzadzenia poktadowego. Jesli dane nie znajdujg
sie w pamieci czytnika kontrolerskiego lub urzgdzenia poktadowego podczas kontroli
musi automatycznie przy pomocy urzgdzenia poktadowego skomunikowaé sie
z systemem centralnym Operatora w celu weryfikacji poprawnosci kontrolowanego
biletu. W zakresie tej funkcjonalnosci czytnik kontrolerski powinien komunikowac¢ sie
Z komputerem pokfadowym z wykorzystaniem sieci bezprzewodowej,

15) umozliwiat gromadzenie i przekazywanie do systemu centralnego danych
o kontroli oraz pobranych optatach dodatkowych,

16) wyposazony w oprogramowanie, ktére umozliwia¢ bedzie automatyczng blokade
urzgdzenia w przypadku kilkukrotnej btednej proby logowania. Uprawniony uzytkownik
Operatora ma mie¢ mozliwos¢ odblokowania czytnika kontrolerskiego.

17. Wykonawca zapewni mozliwosci korzystania przez Operatora z pomocy technicznej
producenta urzadzeh, licencji oraz oprogramowania w zakresie zainstalowanej
infrastruktury oraz przeprowadzonej integracji oprogramowania.

18. Wykonawca dostarczy Instrukcje obstugi w ilosci 1 szt. w wersji papierowej oraz
dodatkowo 2 szt. w wersji elektronicznej na dowolnym noéniku danych np. pendrive.

19. Szczego6towy opis wymaganych przez Zamawiajgcego kasownikow elektronicznych
zawarto w tabeli ponize;.

Lp. Nazwa Wymagania

1. Kasowniki 1. Doktadne rozmieszczenie kasownikébw do uzgodnienia
z Operatorem na etapie realizacji umowy.

2. Dostarczone w ramach poktadowego systemu biletowego
rozwigzanie musi by¢ kompatybilne z uzytkowanym obecnie
przez Operatora rozwigzaniem Systemu Elektronicznego Biletu
Autobusowego.

3. Obecnie u Operatora jest zainstalowane oprogramowanie,
Municom.premium autorstwa firmy PZ|I Taran Sp. z o.0.
w Mielcu. Zamawiajgcy wymaga, by obstuga biletéw byta zgodna
z istniejgcym u Operatora systemem biletowym lub z nim
kompatybilne. W  przypadku  koniecznosci  rozszerzenia
funkcjonalnosci oprogramowania obecnie uzytkowanego przez
Operatora (w tym m.in. program BusMan, program Municom
odpowiadajgcych za wyswietlanie pozycji pojazdoéw oraz ich stan,

modut importu rozktadéw jazdy itp.), koszt i niezbedne
uzgodnienia z producentami oprogramowania lezg po stronie
Wykonawcy.

4. Zamawiajgcy wymaga  dostarczenia i  zainstalowania

w ramach wyposazenia pojazdu:

a) kasownikow wielofunkcyjnych,

b) sterownika kasownikéw - autokomputer (sterownik) pojazdu
opisany w zalgczniku nr 8 do Tomu Il SWZ.




5. Komunikacja kasownika z autokomputerem (sterownikiem)
umozliwia:

a) synchronizacie daty / czasu /aktualnych parametréw
kursowych,

b) aktualizacje taryf/ czarnych list / dotadowan internetowych,

c) przesyfanie do systemu raportow z uzycia kart.

6. Za posrednictwem modemu Wi-Fi na zajezdni Operatora
tadowane bedg dane masowe (tabele taryfowe, raporty
skasowan), ktére nie musza by¢ on-line.

7. Kasowniki muszg  spetniaé nastepujagce  wymagania
funkcjonalne:

a) obstuge  biletéw  zapisanych na karcie  Systemu

Elektronicznego Biletu Autobusowego tj.:

» optaty za bilet jednorazowy w systemie check-in / check-
out (z rejestracjg wejscia oraz wyjscia). Musi zapewni¢
pobieranie petnej optaty za bilet jednorazowy z e-karty przy
wsiadaniu, po wybraniu ulgi i ewentualnie taryfy, zwrot
nadpftaty przy wysiadaniu (bez uzycia przyciskéw),
rejestracie rodzaju biletu (jednorazowy, okresowy,
czasowy),
rejestrowanie przejazddéw w oparciu o bilety okresowe,
rejestrowanie przejazdow w oparciu o bilety bezpfatne,
obstuga tzw. ,elektronicznej portmonetki® - kasownik
autoryzuje transakcje internetowg — dokonuje przeniesienia
srodkéw na e-karte po dotadowaniu Srodkéw przez Internet
(strona www).”

b) obstuge biletéw dziatajgcych w oparciu o karte ptatniczg
(kasownik wyposazony w certyfikowany terminal
umozliwiajgcy obstuge kart ptatniczych) realizowang jako
transakcje typu Known Fare Transacion czyli ze znang kwotg
za przejazd przed jego rozpoczeciem, realizowane w trybie
Lretail” — nie w trybie odroczonej autoryzaciji,

c) obstuge taryf Operatora uwzgledniajgca strefy biletowe oraz
ulgi, system przesiadkowy itp. — aktualny cennik dostepny na
stronie Operatora,

d) umozliwia¢ zapisanie i aktywacje na Kkarcie Systemu
Elektronicznego Biletu Autobusowego biletéw okresowych
zakupionych przez portal www dla e-kart Systemu
Elektronicznego Biletu Autobusowego, dotadowania srodkow
zapisanych na elektronicznej portmonetce,

e) rejestracje skasowan wykonanych w kasowniku
z uwzglednieniem: daty i czasu zdarzenia, miejsca zdarzenia,
rodzaju i parametréw biletu,

f) zapewnia¢ interakcje z pasazerem/uzytkownikiem poprzez
ekran dotykowy, wysSwietlacz oraz sygnalizator dzwiekowy
umozliwiajgc:

» wybor funkcji kasownika lub taryfy,

» wyswietlanie informacji o przeprowadzonych operacjach,
ich wyniku (powodzenie/niepowodzenie),

» na gtdwnym ekranie kasownika powinny wyswietlaC sie

>

Y VYV

przyciski wyboru najpopularniejszych rodzajow biletéw,
wyswietlanie informacji o biezgcym stanie karty Systemu
Elektronicznego Biletu Autobusowego - srodki na
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elektronicznej portmonetce, bilety okresowe,

sygnalizacje dzwiekowg wyniku wykonywanej operacji,

wyswietlanie informacji o aktualnej dacie / czasie,

wyswietlanie informacji o aktualnie realizowanym kursie /
przystanku / strefie,

przechodzenie pomiedzy ekranami powinno odbywaé sie

w sposoéb ptynny i intuicyjny. Czas przejscia do kolejnego

ekranu po wyborze przycisku przez uzytkownika nie moze

by¢ dtuzszy niz 0,5 sekundy,

g) obstuge listy kart ptatniczych zastrzezonych, zaréwno przez
agenta rozliczeniowego jak i przez System Elektronicznego
Biletu Autobusowego tj. niedopuszczenie do pobrania optaty
i niemozliwosci rozliczenia transakcji. Wymaga sie, aby po
przytozeniu do kasownika zblizeniowej karty ptatniczej, ktéra
nie uzyskata akceptacji banku w zakresie mozliwosci
optacenia przejazdu na jego ekranie wyswietlit sie stosowny
komunikat,

h)wyswietlanie komunikatow zwigzanych z pracg kasownika.

8. Kasowniki muszg by¢é wyposazone w ekran dotykowy
umozliwiajgcy pasazerom ich obstuge.

9. Kasownik (uzyty w nim czytnik oraz jego oprogramowanie)
musi  posiada¢c niezbedne certyfikacie co najmnigj
miedzynarodowych organizacji ptatniczych VISA,
MASTERCARD, ktére w tym zakresie sg wymagane przez
przepisy prawa oraz regulacje organizacji wydajgcych karty
ptatnicze, pozwalajagc na obstuge zblizeniowych kart
ptatniczych przez caty okres gwaranciji.

10. Czytnik kart bezstykowych musi obstugiwa¢ karty
w standardach co najmniej; Visa PayWave, MasterCard
PayPass, w tym systemami typu Google Pay czy Apple Pay.

11. Kasowniki muszg zapewniaé rejestracje  wszystkich
wykonywanych transakcji, operacji i zdarzen systemowych.

12. Wszystkie szczegoty transakg;ji wykonanych
w kasownikach powinny by¢ raportowane do Systemu
Elektronicznego  Biletu  Autobusowego oraz agenta
rozliczeniowego.

13. Biezgcy stan kasownikow musi by¢ dostepny w czasie
rzeczywistym w systemie Operatora w sposéb umozliwiajgcy
automatyczne stwierdzenie poprawnosci dziatania i usterek
poszczegdlnych kasownikow, co najmniej w zakresie:

a) braku sprawnoéci czytnika kart,

b) brak synchronizacji czasu (nieaktualna data i czas
urzgdzenia z systemem centralnym),

c) braku sprawnosci tacznosci pomiedzy kasownikami
i Systemem Elektronicznego Biletu Autobusowego.

14. Kasowniki muszg by¢ zasilane prgdem z instalacji
w pojazdach. Preferowane jest automatyczne wigczanie
urzgdzen po wigczeniu gtdwnego zasilania w pojezdzie.

15. Maksymalny czas na uzyskanie gotowosci kasownikow do
pracy po wigczeniu zasilania w pojezdzie nie powinien
przekroczy¢ 60 sekund.

16. Wszystkie ekrany graficzne oraz komunikaty pojawiajgce sie na
kasowniku muszg by¢ zblizone do obecnie funkcjonujgcych

YV VYVYV
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17.

18.

19.

20.

u Operatora i wcze$niej przedstawione mu do akceptaciji.
Kontrolerzy biletéw muszg mie¢ mozliwos¢é zablokowania
Kasownikéow przed rozpoczeciem kontroli oraz odblokowania
ich po jej zakonczeniu.

Kasowniki powinny odblokowywaé sie samoczynnie po
uptynieciu 3 minut od ich zablokowania (Operator ma miec
mozliwo$¢ zmiany tego parametru z poziomu serwisu).
Kasowniki muszg umozliwic automatyczng zmiane taryf
biletowych — cen biletéw a takze nominatéw od wskazanej w
systemie daty i godziny.

Kasownik wielofunkcyjny w ramach zamdwienia spetnia¢ musi
opisane ponizej wymagania i parametry techniczne:

a) znamionowe napiecie zasilania: 24 V,

b) zakres napiecia zasilany zgodny z: PN-S-76020; PN-EN
50155 ,lub réwnowazny”,

c) pobo6r mocy 30 W,

d) zabezpieczenie przed przepieciami,

e) temperatura pracy: - 25°C do 55°C,

f) wilgotnos¢ wzgledna: 5 do 95% przy 45°C bez
kondensaciji,

g) posiada zegar czasu rzeczywistego, przy kazdym
uruchomieniu aktualizowany z wzorcem czasu z systemu
centralnego,

h) interfejsy komunikacyjne: LAN/Ethernet 10/100 Mbit/s,

i) posiada otwarty system operacyjny oparty na Linuksie,

i) pamie¢ FLASH 32MB (+2GB karta SD),

k) realizowana jest petna wymiana potrzebnych informaciji ze
sterownikiem kasownikéw, w tym listg biatych i czarnych
kart pobieranych z systemu centralnego Operatora,

) obudowa kasownika wandaloodporna, metalowa,
z odlewu aluminiowego Iub wykonana z tworzywa
sztucznego spetniajgcego klase odpornosci 1P54 oraz
wytrzymatosci mechanicznej K07 Ilub réwnowazny,
pojemnosciowy panel dotykowy,

m)kasownik bedzie malowany i wykonany w kolorze
ustalonym z Operatorem,

n) posiada  kolorowy  wyswietlacz  dotykowy  TFT
0 przekatnej minimum 7” i rozdzielczosci min. 800 na 480
pikseli, podswietlany LED,

0) programowane przyciski sg zdefiniowane na ekranie
dotykowym,

p) ekran zabezpieczony jest kilkumilimetrowg szybg
hartowang, odporng na uszkodzenie i zarysowanie,

g) posiada wbudowany czytnik zblizeniowych  kart
ptatniczych,

r) odczyt kart ptatniczych mozliwy z odlegtosci maksymailnie
do5cm,

s) umozliwia skasowanie biletu papierowego i posiada
szczeling do wprowadzania biletow o szerokosci 35 mm
(+ 2 mm),

t) igtowa drukarka kasownika umozliwia wydruk co najmniej
16 znakow (litery cyfry, znaki specjalne), format nadruku
do uzgodnienia z Operatorem,




u) wysokos¢ drukowanych znakoéw wynosi 3,2 mm,

v) tasma barwigca jest zamontowana wewnatrz kasownika
w sposob umozliwiajgcy tatwa jej wymiane,

w) masa nie wieksza niz 5,4 kg,

X) odporny na drgania towarzyszgce ruchowi pojazdow
komunikacji miejskiej i przystosowany do pracy wewnatrz
pojazdow komunikacji miejskiej,

y) posiada europejski certyfikat CE oraz spetnia normy
WEEE oraz RoHS ,lub réwnowazny”,

z) wszelkie krawedzie zewnetrzne obudowy zaokrgglone,
aby nie powodowaty niebezpieczenstwa uszkodzenia
odziezy lub zranienia,

aa) klasa odpornosci IP54, a klasa wytrzymatosci
mechanicznej obudowy min. IKO7 ,lub rownowazny”.

21. Sposéb montazu/zawieszenia kasownika gwarantuje
mozliwosc¢ szybkiej wymiany/zamiany kasownika
w przypadku awarii.




