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Zatgcznik nr 3 do Tomu Il SWZ

WYMAGANIA SYSTEMU DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ (DIP)
(AUDIO/ WIZYJNEJ) DLA AUTOBUSU ELEKTRYCZNEGO

Wykonawca wyposazy autobusy w system umozliwiajgcy przekazywanie informacji
gtosowej i wizualnej pasazerom wewnatrz pojazdu o kierunku jazdy pojazdu,
przystankach, numerze linii, itp., na podstawie lokalizacji GPS, w oparciu
0 wyznaczone wspoirzedne geograficzne lokalizacji przystankéw pochodzace
z systemu centralnego.

System musi automatycznie tj. bez ingerencji kierowcy, poprzez wykorzystanie

danych z zainstalowanego w pojezdzie modutu systemu GPS, emitowac

synchronicznie informacje gtosowg i wizualng na wewnetrznej tablicy informacii
pasazerskiej oraz automatycznie zmienia¢/dopasowywaé¢ dane na tablicach
kierunkowych w zaleznosci od realizowanego kursu i potozenia autobusu.

System musi by¢é zamontowany i uruchomiony we wszystkich dostarczanych

pojazdach. System dynamicznej informacji pasazerskiej musi by¢é zgodny

Z rozwigzaniami posiadanymi przez Operatora {j.:

1) w zakresie informacji pasazerskiej dotyczgcej ftresci tablic zewnetrznych
i wewnetrznych  wyswietlajacych informacje przejazdowe (numer linii
i kKierunek jazdy) oraz zapowiedzi glosowych wraz z petlg indukcyjng dla oséb
niedostyszgcych musi by¢ zgodny ze strukturg danych przestanych do komputera
poktadowego. Operator posiada system oparty na strukturze danych
dla autokomputera firmy R&G SRG-5000P. Dane muszg byC¢ przesytane
w odpowiedni sposob. Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy przygotowanie systemu
informacji pasazerskiej do wspotpracy z systemem posiadanym przez Operatora
lub przygotowanie nowego oprogramowania, ktére umozliwi importowanie danych
na pojazdy. Wykonawca rozszerzy licencje (jesli wystgpi taka koniecznosc¢)
dla dostarczanych pojazdéw do posiadanego przez Operatora oprogramowania,

2) w zakresie komunikatéw wyswietlanych w formie ptyngcego paska tekstowego na
tablicy wewnetrznej informacyjnej LED prezentujacej m.in. tres$é: numer linii,
kierunek jazdy, sygnalizacje ,Stop”, aktualng date i godzine biezacy
i nastepny przystanek, numer stuzbowy zalogowanego kierowcy, musi
wspotpracowaé z posiadang przez Operatora bazg danych takich komunikatéw.
Dane muszg byC¢ przesytlane online przy wykorzystaniu fgcznosci modutu
komunikacyjnego,

3) w zakresie tredci reklamowo-informacyjnej (pliki graficzne i wideo) musi
wspétpracowaé z oprogramowaniem posiadanym obecnie przez Operatora
wykorzystywanym do przygotowywania i przesytania tego typu danych
do pojazdéw (z mozliwoscig okreslenia warunkow, w jakich materiaty majg sie
wyswietla¢). Dane muszg by¢ przesytane przez WiFi podczas pobytu pojazdu na
zajezdni Operatora. System zapewni rowniez funkcjonalnos¢ zakonczenia
wyswietlania wybranej tresci reklamowo-informacyjnej — co mozliwe bedzie przez
modut GSM/UMTS/LTE/SG. Zamawiajacy informuje, ze Operator korzysta
z systemu (platformy) URVE firmy Eveo Sp. z 0.0. Operator nie posiada
niezbednych interfejséow (APl) umozliwiajacych podtaczenie sie do w/w
oprogramowania, w zwigzku z tym nie ma mozliwosci ich przekazania
wytonionemu Wykonawcy. Wykonawca przedmiotowe interfejsy moze
pozyska¢ samodzielnie na wiasny koszt. W przypadku dostawy rozwigzania
alternatywnego Zamawiajacy wymaga kompatybilnosci, tozsamych form
integracji i odpowiedniego poziomu wspétdziatania zaoferowanego produktu
réwnowaznego z aktualnie funkcjonujagcym oprogramowaniem u Operatora.
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Wymagane jest aby dostarczone oprogramowanie realizowato funkcje m.in.:

1) planowanie i kontrolowanie emisji kampanii,

2) wysytanie do pojazdéw materiatéw, ktére majg by¢ wyemitowane,

3) programowanie emitowania materiatbw w formie plansz graficznych oraz wideo
z mozliwoscig okreslenia czasu ich prezentacji,

4) okreslenie warunkéw, kiedy dane materiaty majg zostaé wyswietlone,
ti. w jakim zakresie czasowym, w jakich pojazdach, na jakich liniach, na jakich
przystankach, w jakich obszarach (geotargetowanie),

5) sterowanie wyswietlaniem tresci tablicy wewnetrznej LCD.
Instalacja elektryczna do podtgczenia urzgdzeh musi by¢ zgodna i spetnia¢c wymogi
przewidziane w Zalaczniku nr 1 do Tomu Il SWZ stanowigcego ,Szczegdtowe
parametry techniczne autobusu miejskiego zasilanego energig elektryczng”.
System autonomicznej informacji gtosowej o trasie przejazdu, umozliwiajgcy gtosowe
zapowiadanie kolejnych przystankow oraz innych informacji i komunikatow,
posiadajgcy automatyczng regulacje poziomu glosnosci zapowiedzi w zaleznosci
od pory dnia (bez mozliwosci ingerencji kierowcy). Wigczenie mikrofonu w kabinie
kierowcy nie moze powodowaé przerwania przekazywania zapowiedzi
przystankowych przez automatyczny system informacji gtosowe;.

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (audio/wizyjnej) zarzgdzany

komputerem poktadowym (autokomputerem) przy wykorzystaniu pokfadowej sieci

komputerowej.

Zatgczanie i wylgczanie systemu DIP w pojezdzie realizowane musi by¢ za pomocg

oddzielnego wigcznika zamontowanego w kabinie kierowcy, w sposob niezalezny

od zatgczenia stacyijki.

Zamawiajgcy wymaga synchronizacji i kompatybilnosci dostarczonego systemu

do obecnie funkcjonujgcego u Operatora. Wykonawca zapewni mozliwosci

korzystania przez Operatora z pomocy technicznej producenta urzgdzen, licencji oraz
oprogramowania w zakresie zainstalowanej infrastruktury oraz przeprowadzonej
integracji oprogramowania.

Wszelkie konieczne podstawy montazowe, stelaze wymagane do zapewnienia

sprawnego funkcjonowania infrastruktury muszg by¢ dostarczone staraniem i na

koszt Wykonawcy.

Wykonawca gwarantuje, ze w ramach udzielonej gwarancji catopojazdowe;j

zamontowane urzgdzenia oraz pozostata infrastruktura wspomagajgca beda

podlegaty raz na 12 miesiecy przeglagdowi.

.Zamawiajacy informuje, ze jezeli opisane w niniejszym zataczniku funkcje

urzadzen i systeméw wymagaja dla ich spetnienia montazu dodatkowych
urzadzen, badz oprogramowania, ktérych Operator nie posiada (innych niz
wskazane), Wykonawca zobowiagzany jest do ich zainstalowania i uruchomienia.
Wykonawca dostarczy Instrukcje obstugi w ilosci 1 szt. w wersji papierowej oraz
dodatkowo 2 szt. w wersji elektronicznej na dowolnym nosniku danych np. pendrive.

14. Zatozenia techniczne systemu dynamicznej informacji pasazerskiej dla kazdego
autobusu:
Lp. Nazwa Wymagania
1. System Dynamicznej 1. Pojazd wyposazony w diodowe tablice kierunkowe wykonane

Informacji Pasazerskiej
(wizyjnej)

w technologii LED, posiadajgce uktad automatycznej, ciggtej
regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od warunkéw
odwietlenia zewnetrznego oraz w jedng wewnetrzng tablice
informacyjng LCD (wraz z oprogramowaniem do konfiguraciji
i sterowania tablicami), sterowane z komputera pokfadowego.
We wszystkich tablicach kierunkowych nie dopuszcza sie
koloru czerwonego, niebieskiego — preferowany kolor:
bursztynowy.  Wspdlpraca tablic z  zainstalowanym
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komputerem poktadowym (autokomputerem) poprzez ztgcze
Ethernet. Zaimplementowany system oszczedzania energii -
zmniejszajgcy pobdr energii tablic poprzez ich przyciemnienie
podczas postoju autobusu na przystanku krancowym
w oczekiwaniu na godzine odjazdu.

. Urzadzenia SDIP(wizyjnej) obejmuja:

a)

b)

1 szt. wysokiej rozdzielczosci tablice elektroniczng
przednig (zajmujgcg catg dlugos¢ szyby czotowej),
prezentujgca numer linii i przystanek docelowy; wykonang
w technologii LED, o rozdzielczosci co najmniej 200 x 24
punktéw sSwietinych i kacie widzenia co najmniej 120°,
z diodami rozdzielonymi od siebie specjalnymi lamelami
utatwiajgcymi czytelno$¢ wyswietlanego tekstu z co
najmniej stustopniowg automatyczng regulacjg jasno$ci
w zaleznosci od warunkéw oswietlenia panujgcych na
zewnatrz autobusu; zywotno$¢ zastosowanych diod musi
zapewnia¢ poprawne funkcjonowanie przez co najmniej
100.000 godzin; w petni zintegrowana za pomoca
transmisji  Ethernet z  wymaganym  komputerem
poktadowym i automatycznie przez niego sterowana,
umieszczona centralnie w o0si pojazdu w wydzielonej
przestrzeni (Swietliku) nad przednig szyba, zapewniajgca
bezproblemowg prace w temperaturach od -40°C do
+70°C oraz pobdr mocy podczas trybu czuwania
nieprzekraczajagcy 0,2 mW, spetniajgca norme ECE-R10
(brak emisji pola elektromagnetycznego) i kryterium
palnosci ECE-R118;

1 szt. wysokiej rozdzielczosci tablice elektroniczng tylng
o wymiarach nie wiekszych niz 788x174 mm, prezentujgca
numer linii oraz kierunek; wykonang w technologii LED,
0 rozdzielczosci co najmniej 24 x 120 punktéw Swietinych
i kacie widzenia co najmniej 120° z diodami koloru
bursztynowego, rozdzielonymi od siebie specjalnymi
lamelami utatwiajgcymi czytelnosé wyswietlanego tekstu, z
co najmniej stustopniowg automatyczng regulacjg jasnosci
w zaleznosci od warunkow oswietlenia panujgcych na
zewnatrz autobusu, zywotno$¢ zastosowanych diod musi
zapewnia¢ poprawne funkcjonowanie przez co najmniej
100.000 godzin, w petni zintegrowang za pomocya
transmisji  Ethernet z  wymaganym  komputerem
poktadowym i automatycznie przez niego sterowang,
umieszczong centralnie w o0si pojazdu w wydzielonej
przestrzeni (Swietliku) nad tylng szybg, zapewniajgca
bezproblemowg prace w temperaturach od -40°C do
+70°C oraz pobdr mocy podczas trybu czuwania
nieprzekraczajgcy 0,2 mW, spetniajgca norme ECE-R10
(brak emisji pola elektromagnetycznego) i kryterium
palnosci ECE-R118;

1 szt. wysokiej rozdzielczosci tablice elektroniczng boczng
prezentujgca numer linii i przystanek docelowy; wykonang
w technologii LED, o rozdzielczosci co najmniej 128 x 24
punktéow $wietinych i kacie widzenia co najmniej 120°
z diodami koloru bursztynowego rozdzielonymi od siebie
specjalnymi lamelami utatwiajgcymi czytelnosc
wysSwietlanego tekstu, z co najmniej stustopniowg
automatyczng  regulacjg jasnosci w  zaleznosSci
od warunkéw oswietlenia panujgcych na zewnatrz
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d)

autobusu, zywotnos¢ zastosowanych diod musi zapewnia¢
poprawne funkcjonowanie przez co najmniej 100.000
godzin, umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii oraz
kierunku, w petni zintegrowana za pomocg transmisji
Ethernet z wymaganym komputerem poktadowym
i automatycznie przez niego sterowana, umieszczona
w wydzielonej przestrzeni (Swietliku) pomiedzy | i Il
drzwiami, zapewniajgca bezproblemowg prace w
temperaturach od -40°C do +70°C oraz pobor mocy
podczas trybu czuwania nieprzekraczajgcy 0,2 mW,
spetniajgca norme ECE-R10 (brak emisji pola
elektromagnetycznego) i kryterium palnosci ECE-R118;

1 szt. wysokiej rozdzielczosci tablicy bocznej z numerem
linii dla osob niedowidzacych; wykonanej w technologii
LED, o rozdzielczosci co najmniej 40 x 24 punktow
swietlnych i kacie widzenia co najmniej 120° z diodami
koloru bursztynowego rozdzielonymi od siebie specjalnymi
lamelami utatwiajgcymi czytelnos¢ wyswietlanego tekstu,
Zz co najmniej stustopniowg automatyczng regulacjg
jasnoéci w zaleznosci od warunkow oswietlenia
panujgcych na  zewnatrz  autobusu, Zywotnos¢
zastosowanych diod musi zapewnia¢ poprawne
funkcjonowanie przez co najmniej 100.000 godzin,
umozliwiajgca wys$wietlanie numeru linii, w petni
zintegrowana za pomocy transmis;ji Ethernet
z wymaganym komputerem pokfadowym i automatycznie
przez niego sterowana, umieszczona z prawej strony
pojazdu przy dolnej krawedzi szyby bocznej (doktadne
miejsce Wykonawca uzgodni z Operatorem.
Umiejscowienie tablicy nie moze ogranicza¢ pola widzenia
dla pasazera siedzgcego przy oknie, w Swietle ktérego
zamontowano tablice), zapewniajgca bezproblemowa
prace w temperaturach od -40°C do +70°C oraz pobér
mocy podczas trybu czuwania nieprzekraczajgcy 0,2 mW,
spetniajgca  norme ECE-R10 (brak emisji pola
elektromagnetycznego) i kryterium palnosci ECE-R118 lub
~,fownowazng”;

1 szt. tablice informacyjng wewnetrzng. Tablica ta musi
prezentowac naprzemiennie, co najmnie;j:

aktualng date i czas,

numer linii i kierunek,

postep trasy wraz z nazwami ulic i przystankow,
godzine odjazdu autobuséw z nastepnego przystanku
na trasie,

» numer stuzbowy kierowcy,

Tablica wykonana w technologii LED. Musi wys$wietli¢
komunikat ,STOP” w przypadku nacisniecia przez
pasazera przycisku ,na zgdanie”. Umieszczona w OSi
wzdtuznej pojazdu, pod sufitem lub w dedykowanym
miejscu, za kabing kierowcy w kierunku przestrzeni
pasazerskiej lub  innym  miejscu uzgodnionym
z Operatorem. Umiejscowienie tablicy nie moze
ograniczaC dla kierowcy pola widzenia w lusterkach
wewnetrznych. Dolna cze$¢ obudowy nie moze mieé
ostrych krawedzi, a umiejscowienie tablicy musi wyklucza¢
mozliwo$¢ przypadkowego uderzenia sie pasazera
0 korpus urzgdzenia, w petni zintegrowana za pomocg
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transmisji  Ethernet z  wymaganym  komputerem
poktadowym i automatycznie przez niego sterowana

f) tablice wewnetrzng LCD z graficznym przebiegiem linii
popularnie zwana ,choinkg” (prezentujgca przystanki,
aktualny przystanek, czasy przejazdu). Tablica powinna
by¢ umieszczona w oknie naprzeciwko drugich drzwi,
estetycznie zabudowana materiatem tozsamym
z wykonczenie wnetrza autobusu. Szyba okna za tablicg
przyciemniona aby nie byto wida¢ tylnej Sciany tablicy,
wielkos¢ tablicy dopasowana do wielko$ci okna - nie mniegj
niz 38” uktad poziomy, w petni zintegrowana za pomocag
transmisji  Ethernet z  wymaganym  komputerem
poktadowym i automatycznie przez niego sterowana

g) Monitor LCD (1 szt.), umiejscowiony w Srodkowej czesSci
autobusu za kabing kierowcy zabudowany estetycznie
materiatlem tozsamym z wykonczeniem wnetrza autobusu.
Monitor nie mniejszy niz 22, wraz z ktorym Wykonawca
zobowigzany jest dostarczy¢ oprogramowanie do edycji
prezentowanych ftresci lub zintegrowaé z istniejgcym
systemem URVE zainstalowanym u Operatora. W petni
zintegrowana za pomoca transmis;ji Ethernet
z wymaganym komputerem pokfadowym i automatycznie
przez niego sterowana .
Parametry minimalne :

wielko$¢ minimum 227,

jasnos$¢ minimum 250cd/m2,

kontrast minimum 1200:1 ,

katy widzenia -170° w pionie i 160°w poziomie,

zakres temperatury pracy — od -30°C do +45°C,

zabezpieczenie przed aktami wandalizmu, co najmniej

poprzez zastosowanie odpowiedniej szyby ochronnej,

brak elementéw regulacyjnych dostepnych na zewnatrz

obudowy,

mozliwo$s¢ wysSwietlenia materiatdow  reklamowych

i plikow zdjeciowych (reklama statyczna oraz

dynamiczna).
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System zapowiedzi
gtosowych

1.

2.

Wykonawca zainstaluje wspotpracujgcy z autokomputerem

system zapowiedzi gtosowych.

Na system skiada¢ sie bedg jeden gtosnik zewnetrzny

i gtosniki wewnetrzne. Doktadng lokalizacje gtosnikow

Wykonawca uzgodni z Operatorem na etapie realizacji umowy.

Nadawanie komunikatow bedzie odbywaé sie wedtug

schematu:

a) podczas wjazdu do strefy przystanku nadany zostanie
komunikat przez gtosniki wewnetrzne o nazwie biezgcego
przystanku,

b) niezwtocznie po otwarciu drzwi nadany zostanie komunikat
przez wszystkie gtosniki o numerze linii oraz przystanku
docelowym,

C) po opuszczeniu strefy przystanku nadany zostanie
komunikat o nastepnym przystanku na trasie,

. Wykonawca Zzapewni mozliwosé zaprogramowania

dodatkowych komunikatow niezwigzanych z biezgcym
przebiegiem trasy i nadawanych w statym odstepnie
czasowym lub pomiedzy wybranymi przystankami na danej
trasie.




5. Zapewniona zostanie mozliwos¢ regulacji poziomu gtosnosci
komunikatéw sterowana poprzez autokomputer.

6. Mikrofon do ogtaszania przez kierowce doraznych
komunikatow dla pasazeréw musi wspotpracowac z systemem
komunikatow glosowych poprzez wykorzystanie tych samych
gtosnikéw.




